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BEZZEG SANDOR DANIEL

Az elektromos kerékparok és baleseteik jellegzetessége!

Bevezetés

Az emberiség fejlddése folyamatos, minden egyes nap megjelennek talal-
manyok, Ujitdsok, amelyek a mindennapi életet egyszeriibbé és kényelme-
sebbé kivanjak tenni. Napjainkban az elsddleges feladat a kornyezetvéde-
lem, a Fold védelme. A fejlodés a kozlekedés terén is megfigyelhetd, a
szén-dioxid kibocsatasanak csokkentése érdekében megjelentek az elektro-
mos jarmiivek. A légszennyezés csokkentése az Eurdpai Unio talan legfébb
célkitiizései kozott van.2 Az elektromos meghajtas fejlédésével szamos
eszkoz is megjelent a kozlekedésben, kdszonhetden annak is, hogy globa-
lisan megoldando problémava valt a nagyvarosokban kialakulo torlodasok
enyhitése és a légszennyezés megakadalyozasa. A koronavirus-jarvany és
terjedésének megakadalyozasara bevezetett korlatozasok és lezarasok je-
lentds hatast gyakoroltak a varosok kozlekedésére is. A kozdsségi kozleke-
dés veszitett vonzerdjébol, az elektromos kerékparok és az elektromos rol-
lerek, vagy akar kiilonféle valtozataik ugyanakkor sok szempontbol ideélis
valasztasnak tlinnek egy 1j, zoldebb, egészségesebb varosi kozlekedési
rendszer kialakitdsdhoz.® Mindemellett gyorsabb, rugalmasabb kozleke-
dést is biztositanak hasznaldiknak.

Megfigyelhetd, hogy bar a kerékparos kozlekedok szama nétt az utdobbi
évtizedben, a mikromobilitasi eszk6zok tekintetében mutathato ki a legna-
gyobb emelkedés. Az emelkedéshez hozzéjarult, hogy az elmult ,, években

! A tanulmany a Nemzeti K6zszolgalati Egyetem Kari Tudomanyos Didkkéri Konferencia
2022. évi palyazatan kozlekedésrendészeti tagozaton Dr. Major Robert r. ezredes, egye-
temi docens témavezetésével 1. helyezést elért palyamil szerkesztett valtozata

2EU/COM (2013) 169 Final: Brussels. Green Paper.

3 Major Andras: Nincs tobb izzadas — igy hoditja meg a vilagot az e-bicikli. 2020.
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sokat fejlodo litium-polimer (Li-Po) akkumulatortechnoldgianak és szen-
zortechnikanak koszonhetoen egyrészt a hatasfokuk sokat javult, masrészt
az aruk nagyban csokkent, igy széles kirben elérhetévé valtak. ™

A mikromobilitds nehezen meghatarozhat6 fogalom, amely a vilag-
szerte robbandsszerlien elterjedt konnyl jarmiiveket foglalja magéban. Az
International Transport Forum (Nemzetkozi Kozlekedési Forum, a tovab-
biakban ITF) definicidja szerint ,,a mikromobilitas a személyek olyan esz-
kozokkel és jarmiivekkel torténd kozlekedése, melyek sulya legfeljebb 350
kg, és amelyek sebessége nem haladja meg a 45 km/h értéket” .

Az ITF a mikromobilitasi eszkozoket stly €s sebesség alapjan javasolja
csoportositani (1. kép). Az A csoportba tartoznak a legfeljebb 25 km/h se-
bességgel kozlekedd és 35 kg-nal konnyebb eszkzok. A B csoportba a 35—
350 kg tomegli eszkdzok a fent emlitett legnagyobb sebességgel. A C, va-
lamint a D csoportba a 2545 km/h maximalis sebességgel kozlekedd esz-
kozok a korabban emlitett 35 kg-ig, valamint a 35-350 kg tomegig.

unpowered or powered with top speed
powered up to 25 km/h between 25-45 km/h
(16 mph) (16-28 mph)

<35 kg 35 - 350 kg <35 kg 35 - 350 kg
(77 Ib) (77 - 770 Ib) (77 1b) (77 - 770 Ib)

1. szamu kép
A mikromobilitasi eszkézok csoportositasa &

4 Felfoldi Péter: Gyengébb kozlekedk és atalakuld mobilitdss Budapesten. Beliigyi
Szemle 2021/7. szam. 1239-1259. o.

® Magyar Biztositok Szdvetsége: Mikromobilitas hattéranyag. Budapest, 2020.

8 Forras: International Transport Forum 2020 Safe micromobility
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Elterjedésiik a fovaros kozteriiletein kaotikus allapotot valtott ki, kivalt-
képp az elektromos rollerek esetében. A kisebb varosokban és falvakban
az elektromos kerékparok elterjedése figyelheté meg.

Megjelenésiikkel a hasznalati célok kielégitésén kiviil szamos kérdés és
probléma mertilt fel, hiszen a robbanasszerii megjelenést kovetden az eltelt
id6szak alatt egységes és pontos allasfoglalas, jogszabaly nem keriilt nap-
viladgra. Talan emiatt is elmondhato, hogy az emlitett eszk6zok hasznalata
a kozuti kozlekedés egyik legveszélyesebb €s legnagyobb baleseti veszély-
forrasava ndétte ki magat. A problémat az okozza, hogy a jelenlegi jogsza-
balyok értelmében hasznaldjuk gyalogosnak szamit.” A jogalkotok felada-
tat tovabb neheziti az eszk6zok folyamatos fejlddése, ami miatt egyre val-
tozatosabb a kivitelezésiik, ezért a pontos definicidjuk még nehezebbé va-
lik.

Dolgozatomban a hianyos szabalyozassal, az elektromos kerékparos
balesetek okaival, megelézésével foglalkozok bévebben. Ugy gondolom,
Magyarorszagon ma mar indokolt lenne egy megfeleld jogszabaly a to-
vabbi balesetek elkertilése érdekében.

Az elektromos kerékparok és torténetiik

Az elektromos motorral ellatott kerékparok megjelenése a 20. szazadra te-
hetd. 1989-ben késziilt el az elsé elektromos rasegitésti kerékpar, a Hercu-
les Electra, amely 20 km/h sebességgel volt képes haladni, majd egy évvel
késobb megépitették az elsd ,,e-bike”-ot, ami 50 km/h sebességre volt ké-
pes.

Az elektromos kerékparokat az 1980-as évek végén Japanban fejlesztet-
ték ki, elnevezésiik a PAS (Power Assist System), ami ,,elektromos meg-
hajtasu kerékparokat™ jelent. Japanban az elektromos kerékparokat csak
,emberi teljesitmény + villamos energia” hibrid lizemmddban szabad hasz-
nalni, és nem szabad tiszta elektromos lizemmodot alkalmazniuk.

7 Fiilop Agnes — Major Robert: A KRESZ értelmezése a joggyakorlatban. HVG Orac. Bu-
dapest, 2005. 48. o.
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Kinaban az elektromos kerékpar egyre inkdbb hasonlit egy motorkerék-
parra, tobbnyire hajtoberendezés nélkiili, €s elvesztette ,,kerékpar” megje-
lenését. Ezek a modellek tisztan elektromos meghajtassal emberi erd kifej-
tése nélkiil mikodnek. Vilagszerte megjelentek, és Magyarorszagon is e
tipusok jelentenek kozlekedésbiztonsagi akadalyt, valamint okoznak jogvi-
tat.

2. szamu kép
Elektromos kerékpar ®

Az emlitett ,,Pedelec” nevili elektromos motoros kerékpar pedalja ,,Po-
wer Assist System” tipust dinamikus segédrendszerrel rendelkezik.

8 Forras: https://www.hotebike.com/hu/read-the-history-of-electric-bicycles/ Letoltve:
2022. 06. 21.
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3. szamu kép
Pedallal felszerelt elektromos rasegitésii kerékpar®

Az utobbi években hazdnkban is egyre tobb érdekes megjelenésii kerék-
par tint fel. Az elektromos kerékparok kozott talalhatd pedelec, s-pedelec
¢s e-bike kivitel is. A legnagyobb kiilonbség a kivitelezésben, a sebesség-
ben és a motor teljesitményében van.

Pedelec

Az elnevezés a ,,pedal + electric + cycle” szavak 0sszevonasabol alakult ki.
Ennél a fajtanal csak akkor miikddik az elektromos rasegités, amikor em-
beri erdt fejtenek ki, tehat peddloznak. A tipus nem rendelkezik ,,gdzkar-
ral”, hanem egy szenzor figyeli a pedal fordulatat vagy a pedalozési nyo-
matékot. A pedalozas befejezése utdn a réasegités azonnal megszinik,
amely egyébként maximum 25 km/h sebességig mitkddik. E f6lott mar a
sajat izomerdre kell hagyatkoznunk. El8iras, hogy a meghajto elektromotor
teljesitménye nem haladhatja meg a 250 W-ot. Ezeket az eldirasokat az EU

2002/24/EK iranyelve hatarozza meg.°

° Forras: https://www.hotebike.com/hu/read-the-history-of-electric-bicycles/

Letoltés ideje: 2022.06.21.

10 A7Z EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS 2002/24/EK IRANYELVE (2002. mér-
cius 18.) a motorkerékparok és segédmotoros kerékparok tipusjovahagyasarol
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A késdbbiekben az Eurdpai Parlament csak a végsebességet hatarozta
meg 25 km/h-ban. A ,,pedelec” kerékparok jelen jogszabalyok meghataro-
zésa alapjan vezetOi engedély nélkiil vezethetdk.

4. kép Pedelec kerékpar'!

S-pedelec

2011-ben jelent meg egy Uj, harmadik kategoria az elektromos kerékparok-
nal. Ez pedig az S-pedelec. Az ,,S” a speed, azaz sebességet jeloli. Ezeknél
az elektromos kerékparoknal a rasegités bekapcsoldsat nem csak a pedalo-
z4s megkezdése vagy a pedalozasi nyomaték megjelenése, hanem egy mar-
kolat elforditasa vagy gomb megnyomasa is indithatja. A meghajtas segit-
ségével elérhetd végsebességiik joval meghaladhatja a 25 km/h-s sebessé-
get, egyes modellekkel mar 100 km kortili sebességet is el lehet érni.

1 Forras: https://sportano.hu/p/25549/elektromos-kerekpar-ecobike-x-city-x-cr-lg-13ah-
bezs-
Letoltés ideje: 2022.06.21.
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E-bike/E-robogok

Ebbe a csoportba tartozik minden olyan elektromos rasegitéssel ellatott ke-
rékpar, mely emberi erd kifejtése nélkiil is mozgasba hozhato, legyen az
elforgathat6 markolat vagy nyomégomb. Az e-bike-ok esetében az elekt-
romos rasegités 6nalldéan miikodik mindenféle emberi erd kifejtése nélkiil.
A jelenlegi jogszabalyok értelmében segédmotoros kerékparnak mindsiil-
nek, hiszen hajtoberendezéssel (pedal) nincsenek ellatva, ezért hasznala-
tukhoz vezet6i engedély sziikséges, és mint a S-Pedelec kerékparok eseté-
ben, a bukosisak is kotelezd viseletté valik (nem a kerékparos, hanem a
motoros engedélyezési szammal rendelkezd). Ezek a tipusok sokszor in-
kabb ,,robogéra” hasonlitanak. Kialakitdsuk miatt mar elektromos robog6
elnevezéssel értékesitik, és tobb honlapon is a hirdetésben ,,jogositvany
nélkiil” hasznalhatoként tiintetik fel Sket.

5. szamu kép
E-bike/E-robogoé -

2 Forras: https://ebikespecial.hu/Ztech-ZT-36-Warrior-4-0-elektromos-robogo-1800W-
20

Letoltés ideje: 2022.07.20.

13 Forras: https://femark.hu/webshop/products/details/ztech-warrior-elektromos-robogo-
800-900w-48v-
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., Az e-biciklik, tehat a kétkerekii, elektromos motorral hajtott jarmiivek kii-
lonbdz6 fajtdira az interneten tobbféle angol kifejezés létezik: e-roller, e-
scooter, e-bicycle, e-bike, e-moped. Raadasul ezeket a kiilonbozd kulturak-
ban (USA, EU, Tavol-Kelet) nem azonos értelemben hasznaljak. Van pél-
daul olyan elektromotorral hajtott, robogonak latszo, de a magyar jogsza-
balyok szerint kerekparnak mindsiilo jarmii, amit az egyik kulturkér scoo-
ternek, a masik e-bicycle-nek, a harmadik e-mopednek nevez. 4

Szabalyozasi problémak

Hazankban a jelenleg hatalyos jogszabalyok kozott nem taldlunk olyat,
amely fogalomként meghataroznd az elektromos kerékpart, vagy akar a
népszerti mikromobilitasi eszk6zok egyikét. Egy olyan eszkoz jelent meg
a kozuti kozlekedésben, amelyet torvény vagy rendelet, mint a kozlekedés-
ben részt vevo jarmiivet, vagy gyaloglast elésegitd eszkozt nem ismer. Ha-
sonloképpen nincs meghatarozva, hogy azt ki, hol, milyen feltételek meg-
l1éte esetén hasznalhatja. Az eszkozt barki megvasarolhatja, eldirt vizsga
vagy minimalis életkor betoltése nélkiil. E16szoként a jelenleg hatéalyos jog-
szabalyokat mutatom be, amelyeket elemezve tobbfajta allaspont is meg-
fogalmazhat6, mint ahogy azt tapasztalni is lehet az orszagos itélkezésben.
Eldszor is tisztdzni kell az alapvetd kiilonbségeket elektromos kerékpar és
elektromos kerékpar kozotti. A korabbi fejezetben emlitettem, hogy harom
kategodria talalhato az elektromos kerékparok esetében. A ,,Pedelec” tipus
annak kialakitasa, miikodése, a motor erdssége alapjan kerékparnak mind-
stl. Ez hajtoberendezéssel van felszerelve, az elektromos motor csak rase-
git.

A jogvitat az ,,S-Pedelec” és az ,,e-bike” tipusu elektromos kerékparok,
valamint a még frissebben megjelend ,,E-robogok” jelentik.

Magyarorszagon 1980. évi 3. torvényerejii rendeletként ismert a Bécs-
ben 1968. november 8. napjan alairdsra megnyitott ,,Kozuti Kozlekedési
Egyezmény”, ami a jogszabalyi hierarchidban a legerdsebbnek szamit a

14 Molnér Laszl6: Meddig kerékpér az elektromos kerékpar? Autotechnika 2019/6. szam.

186



Rendérségi Tanulmanyok, 2023/1-2.

kozuati kozlekedési jogszabalyok koziil. Az emlitett torvényereji rendelet-
ben fogalomként meghatarozasra keriilt a kerékpar, mégpedig az ,,1. fejezet
Altalanos Rendelkezések 1. cikkben”:

1) Kerékpar az olyan, legalabb kétkerekii jarmii, amelyet kizarolag a
rajta helyet foglalo személy izomereje hajt, pedalok vagy kézi forgattyik
segitségével "1

E meghatérozas alapjan kétséget kizaroan allithatd, hogy az elektromos
kerékpar egyes tipusainak mindsitése nem lehet kerékpar. Lathaté a meg-
fogalmazasbol, hogy kerékparnak olyan kétkerekli jarmli mindsithetd,
amelyet az azt vezetd személy az izomerejébol hajt. Tehat emberi eré meg-
hajtasa nélkiil haladé vagy sebességét tartd jarmii nem tekinthetd kerékpéar-
nak. A fogalombol az is szembetiind, hogy a jarmii hajtasat pedalok vagy
kézi forgattyuk segitségével lehet elérni. Ezen oknal fogva egy olyan elekt-
romos kerékpar, amely emberi erd hajtasara alkalmas pedallal vagy kézi
forgattytikkal nincs felszerelve, esetlegesen a hajtoberendezéssel felszerelt
e-kerékparok esetében a pedal aktiv hasznalata nélkiili sebességmegtartas
avagy sebességnovelés kizarja a kerékparnak valé mindsitést. Felvetddik a
kérdés, hogy ha nem a kerékparok osztalyozasaba tartozik, akkor melyik -
jelenleg érvényben 1évo jarmiikategoridba sorolhato.

Az egyezmény fogalommeghatarozasaban megtalaljuk a segédmotoros
kerékpart is, amely a kdvetkezd: ,, m) Segédmotoros kerékpar az olyan, két-
vagy haromkerekii jarmii, amely legfeliebb 50 cm® (3,05 kobhiivelyk) hen-
gertirtartalmu, belsé égésii motorral van ellatva, és amelynek legnagyobb
tervezési sebessége nem haladja meg az orankeénti 50 km-t (30 mérfol-
det). "1®

A fogalom meghatarozasat kovetden a torvényerejli rendelet is tartalmaz
egy kivételnek tekinthetd mondatot. ,, 4 Szerz6dé Felek azonban jogosultak

151980. évi 3. torvényerejii rendelet az 1968. évi november ho 8. napjan Bécsben alairasra
megnyitott Kozuti Kozlekedési Egyezmény kihirdetésérol 1. Fejezet Altaldanos Rendelke-
zések 1. cikk m) pont

161980. évi 3. torvényerejli rendelet az 1968. évi november ho 8. napjan Bécsben aldirasra
megnyitott Kozati Kozlekedési Egyezmény kihirdetésérdl
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arra, hogy nemzeti jogszabalyaik szempontjabol ne mindsitsék segédmoto-
ros kerékparnak azokat a jarmiiveket, amelyek alkalmazhatosaguk szem-
pontjabol nem rendelkeznek a kerékparok jellemzoivel, nevezetesen nem
hajthatok pedallal, vagy legnagyobb tervezési sebességiik, sulyuk vagy mo-
torjuk egyes jellemzdéi meghaladnak bizonyos értékhatdarokat.”’

E meghatdrozasban foglalt egyetlen rendelkezés sem értelmezheto ugy,
mint amely gatolnd a szerz6do feleket abban, hogy a kozuti kozlekedésre
vonatkoz6 nemzeti jogszabalyaik rendelkezéseinek alkalmazasa szempont-
jabol teljes mértékben egy tekintet ala esdnek mindsitsék a segédmotoros
kerékparokat a kerékparokkal.

A Kozati Kozlekedési Egyezmény ezen pontja jogosultsagot ad a szer-
z0do feleknek arra, hogy nemzeti jogszabalyban ne segédmotoros kerék-
parnak mindsiiljon azon eszkoz, ami a kerékparok fogalommeghatarozasa-
val nem egyezik meg. Pontositva azt is megfogalmazza, hogy azok a jar-
miivek, amelyek nem rendelkeznek pedallal, vagy legnagyobb tervezési se-
bességlik, sulyuk és a motor egyes jellemzdi meghaladjak a leirt értékeket.
Dolgozatom témajat tovabb erdsitve, ez a meghatarozas lehetdséget ad
arra, hogy az az elektromos kerékpar, amely nem rendelkezik emberi erd
kifejtésére alkalmas hajtoberendezéssel, vagy akar azt elektromos motor
hajtja és sebessége meghaladja a kerékparosoknak megengedett legna-
gyobb sebességet, ne mindsiiljon segédmotoros kerékparnak.

Egy 1 hazai jogszabaly — amely a jogszabalyi hierarchidban alacso-
nyabbnak szamitana — meghatdrozna az elektromos kerékparok fogalmat,
¢s 1) kategoridba sorolasukat irnd eld, nem mondana ellent az altalunk is
alairt Egyezménynek.

Magyarorszag 2004. majus 1-jén csatlakozott az Eurdpai Unidhoz, ami
alapjan egy EU-szabalyozas kotelezd érvényli hazankban. A téma vonat-
kozasaban megtalalhato Az Eurdpai Parlament és Tanacs 168/2013/EU

171980. évi 3. torvényerejli rendelet az 1968. évi november ho 8. napjan Bécsben aldirasra
megnyitott Kozati Kozlekedési Egyezmény kihirdetésérol
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Rendelete (2013. januar 15.) a két- vagy haromkereki jarmiivek, valamint
a négykerekli motorkerékparok jovahagyasarol és piacfeliigyeletérol.

A rendelet hatalyat a 2. cikkben hataroztdk meg, ami a kovetkezo: ,,(1)
E rendelet hatalya kiterjed a 4. cikkben és az I. mellékletben kategoridkba
sorolt valamennyi kozati hasznélatra szant két- vagy haromkereki jarmiire
¢s négykerekli motorkerékparra (a tovabbiakban: L kategorias jarmiivek),
ideértve az egy vagy tobb szakaszban tervezett €s gyartott jarmiiveket is,
tovabba az ilyen jarmiivekhez tervezett és gyartott rendszerekre, alkotoele-
mekre és 6nalldo miiszaki egységekre, valamint alkatrészekre €s tartozé-
kokra is.”18

A (2) bekezdés tartalmazza azon kivételeket, amelyekre a rendelet hata-
lya nem terjed ki, ahol a h) pontban megtalalhato a kerékpar meghataro-
zasa: ,,a 250 W vagy anndl kisebb legnagyobb folyamatos névleges telje-
sitmeényti, elektromos segedmotorral felszerelt, pedalhajtasu kerékparok,
amelyeknél a motor kikapcsolodik, ha a kerékparos nem folytatja tovabb a
pedalok hajtasat, illetve teljesitménye a jarmii sebességének novekedésével
fokozatosan csékken, majd mielott elérné a 25 km/h sebességet, a motor
leall;” 19

A megfogalmazasbol 1athato, hogy az eurdpai uniods szabalyozas alapjan
is csak olyan jarmi felel meg kerékparnak, amelyet 250 W vagy annal ki-
sebb legnagyobb folyamatos névleges teljesitményli elektromos motorral
szereltek fel. A meghatarozasban kiemeli a jogalkotd a pedélhajtast, igy
kotelez6 tartozékként emliti az emberi erd kifejtését biztositd hajtoberen-
dezést. Kikotésként olvashatd még, hogy az elektromos motor csak azon
esetekben miikodik, amikor a kerékpart vezetd személy hajtja a pedalokat
— azaz emberi er6t fejt ki —, tovabba meghatarozza, hogy 25 km/h sebessé-
gig miikddik a motor rasegitése.

18 Eur6pai Parlament és Tanacs 168/2013/EU Rendelete (2013. januar 15.) a két- vagy
haromkereki jarmiivek, valamint a négykerekli motorkerékparok jévahagyasarol és piac-
feliigyeletérdl. 2. cikk (1) bekezdés
1 Eurdpai Parlament és Tanics 168/2013/EU Rendelete (2013. januar 15.) a két- vagy
haromkereki jarmiivek, valamint a négykerekli motorkerékparok jovahagyasarol és piac-
feltigyeletérdl. 2. cikk (1) bekezdés
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Magyarorszagon mondhatni a legismertebb jogszabaly az 1/1975. (1L
5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozati kozlekedés szabalyairdl (tovabbi-
akban: KRESZ). A jogszaballyal élete soran minden ember talalkozik, il-
letve kellene, hogy talalkozzon, hiszen ezen rendeletben a gyalogos kozle-
kedéstol a kozuti jarmiivek kozlekedéséig pontos meghatarozasokat, elo-
irasokat vagy utasitdsokat kapunk. A rendelet az 1975. évi hatalyba 1épé-
sét6l szamitva szadmos valtozason ¢€s kiegészitésen tulesett, azonban ebben
sem talalhato meg az elektromos meghajtast jarmiivek pontos meghatéro-
zasa.

A KRESZ II. szdmu mellékletének, ,,A kozati jarmiivekkel kapcsolatos
fogalmak r/1. pontja alapjan: ,, Kerékpar: olyan, legalabb kétkerekii jarmii,
amelyet emberi erd hajt, és ezt legfeljebb 300 W teljesitményii motor segiti.
A kerékparon a kerékpart nem hajto személy is szallithato erre alkalmas
tilésen. A kerékparon utanfuto vontatdasdra alkalmas berendezés helyezheto
el. "0

Ahogy a Bécsi Koziti Kozlekedési Egyezményben, ugy a KRESZ-ben
is kiemelésre keriilt az emberi erd, amivel hajtani kell a kerékpart. A tovab-
biakban olyan kitételt emlit a jogszabaly, hogy a kerékpart egy legfeljebb
300 W teljesitményii motor segiti. Lényeges része a mondatnak a teljesit-
mény, azonban a dontd tényezd a ’segit’ szoban van. A motor segit a veze-
tonek az emberi erd kifejtésében, pontosabban a pedal hajtasaban. Az ilyen
fajta tipusokat Uin. Pedelec kerékparnak nevezik. A kerékparok nyomaték-
szenzoros vagy pedalfordulat-érzékelds elektromos motorral vannak fel-
szerelve, amelyek teljesitménye a 300 W-ot nem haladja meg. Az ilyen
elektromos kerékpar a fenti fogalommeghatarozasok alapjan kerékparnak
mindsiil, amelyet vezetdi engedély megléte, bukosisak hasznélata, vala-
mint biztositasi fedezet nélkiil szabadon lehet haszndlni.

A fent felsorolt jogszabalyokat a hierarchiaban csokkend sorrendben
mutattam be, hiszen az ,,alsobbrendii” jogszabaly nem mondhat ellent a

201/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet
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magasabbnak, igy példaul a Magyarorszag altal alairt és torvényben szaba-
lyozott Bécsi Kozuti Kozlekedési Egyezményben foglaltakkal egy ,,alsobb-
rendli” jogszabaly nem lehet ellentétes.

A jogszabdlyi kitekintés alapjan az elektromos kerékpar és mas mikro-
mobilitasi eszkdz ,, jogrendszeriinkben elfoglalt helye nem itélheto meg, hi-
anyzik az elektromos kézlekedési eszkozokre vonatkozo részletes szabalyo-
2ds. %t

A hazai joggyakorlat alapjan megfigyelhetd, hogy ahany jogalkalmazo,
annyiféle jogértelmezéssel taldlkozhatunk. A mikromobilitasi eszk6zok
megjelenését kovetden a legnagyobb ,,nyomas” a rendérséget érintette, a
végrehajto allomany a mindennapi szolgélatellatas soran ujfajta eszk6zok-
kel talalta szemben magat. Tapasztalatom alapjan nyomasztd olyan intéz-
kedést lefolytatni, ahol nem egyértelmii, hogy a személy jarmiivezetd volt,
vagy esetlegesen gyalogos.

Dolgozatom 1. szdmu mellékletében (14. kép) a Békés Varmegyei
Rendor-fékapitanysag altal készitett és a police.hu weboldalon kozzétett
»allasfoglalas™ lathato ,, Elektromos kerékpar, vagy mégsem?” cimmel. A
kiadott kozlemény elsOsorban az allampolgarok tdjékoztatasara irdnyul, vé-
leményem szerint célja a pontos szabalyozas hianyaban egyfajta kozlés az
elektromos kerékparral kozlekedok és csaladtagjaik szamara.

A {6 problémat mar az elsé bekezdésben megemliti a szerzd, miszerint
ezek az eszkozok ,,egyre nagyobb szamban jelennek meg a kozlekedés-
ben”, valamint ,,jellemzéen az iddsebb korosztaly korében népszerii”. A
kozoltek értelmében a KRESZ-ben szabalyozott kerékpar fogalom kertilt
megerdsitésre, tehat az elektromos kerékparon csak akkor miikddik az
elektromos rasegités, amikor pedalozik a vezetd. A kerékpar nem rendel-
kezhet gazkarral, és a motor, mint rasegités max. 25 km/h sebességig mii-
kodhet. Kiemelik, hogy kerékparnak csak olyan eszkdz mindsiil, amelyet
emberi erdvel hajtanak, és ezt legfeljebb 300 W teljesitményii motor segiti.
Nem mindsiil kerékparnak az olyan jarmii, amely anélkiil, hogy a vezetd
hajtana, képes Onalldoan elindulni, felgyorsulni, tartani a sebességet. Az

2L Miskolci Jarasbirosag 33.B.892/2021/7. szam
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ilyen tipusu jarmiivekhez vezetdi engedély, bukosisak és feleldsségbiztosi-
tas sziikséges, illetve a vezetd utast nem szallithat.??

A jogszabalyokban és allasfoglalasban leirtak alapjan viszonylag pontos
képet kaphatunk arrél, mi szdmit kerékparnak, valamint mi az, ami mar
nem mindsiil annak, azonban szamos esetben ennek ellentmondé birdsagi
végzések, szabalysértési eljarasok sziilettek. Tobbek kozott birosagi végzeés
értelmében ,, amig az elektromos roller jogszabalyi kategorizalasa, szaba-
lyozasa nem torténik meg, addig hasznaldjaval, annak kozlekedésével kap-
csolatban sem a segédmotoros kerékparra, sem a kerékparra, sem gyalo-
gosokra vonatkozé KRESZ-szabalyok alkalmazdsa nem lehetséges.

Az jol lathato, hogy a jelenleg érvényben 1év6 jarmiikategoridk kozé a
mikromobilitasi eszkdz6k nem sorolhatok, ugyanakkor hasznalojuk gyalo-
gosnak sem mindsithetd. A megoldast meglatasom szerint a KRESZ mo-
dositasa, az e-jarmiivek jarmiikategoriaba sorolasa eredményezné. Pontos
szabalyozas hidnyaban, ameddig nincs meghatdrozva, hogy a mikromobi-
litasi eszkozokkel kozlekeddk milyen mindségben vesznek részt a kozuti
kozlekedésben, nem jelenthetd ki, hogy veliik szemben szabalysértés vagy
bilincselekmény elkovetése felmeriilhet-e, azok tdrvényesen lefolyatha-
toak-e.

Szolgéalatomat a Heves Varmegyei Renddrfokapitanysag Hevesi Rend-
Orkapitanysag Igazgatasrendészeti Alosztalyon teljesitem. Munkam soran
szamos esetben talalkoztam olyan szabalysértési feljelentéssel, amelyben a
feljelentett személy elektromos kerékpart vagy elektromos rollert hasznalt.
A hatosagok — renddrség, ligyészség, birdsag — megyénkben azonos allas-
pontot képviselnek. Allaspontunk alapjan az elektromos kerékpar a jelen-
legi szabalyozas alapjan segédmotoros kerékparnak mindsiil, ezért haszna-
latdhoz legalabb ,,AM” kategodrids vezetdi engedély, kotelezd gépjarmi fe-

22 Forras:  https://www.police.hu/hu/hirek-es-informaciok/baleset-megelozes/aktua-
lis/elektromos-kerekpar-vagy-megsem

Letoltés ideje: 2022.06.22.

23 Békéscsabai Jarasbirosag 15.8zk.247/2020/3. szamt végzése
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leldsségbiztositasi fedezet és bukosisak viselése kotelezd. A vezetdk gya-
logosok kozlekedésére kiépitett jardan nem kozlekedhetnek, illetve sze-
mélyt nem szallithatnak. Szintén ezek a kdvetelmények és szabalyok vo-
natkoznak az elektromos roller alkalmazasara is. Osszegezve: hatésagom
az ilyen szabalysértési feljelentéseket elmarasztald hatarozattal elbirdlja,
amelyet az Egri Jarasi Ugyészség és az Egri Jarasbirosag jovahagy.

Szintén szabalyozasi probléma az eszk6z6k hasznalata eldtti szeszes ital
fogyasztasabol szarmaz¢ alkohol, valamint a vezetési képességre hatranyo-
san hat6 szer befolydsanak kérdéskore.

A hazai joggyakorlatban: ,, Az olyan elektromos kerékpar, amely pedal
hianyaban emberi erével nem hajthato, gépi meghajtasu jarmiinek miné-
siil, és ittas dallapotban torténd vezetése biincselekményt valésit meg. %

Ugyanakkor megfigyelhetd, hogy amiképpen a mikromobilitasi eszko-
z0k hasznalatanak feltételei és azt azt hasznalok altal elkdvetett szabalysér-
tések miatt inditott szabalysértési eljarasoknal sincs egyértelmii allaspont,
ugy a birdsagi eljardsokban is talalhaté szdmos eset. Példanak emlitem,
hogy a Békéscsabai Jarasbirosag 15.Szk.247/2020/3. szam végzésében a
Békéscsabai Renddrkapitanysag Szabalysértési Hatosaga altal hozott hata-
rozatot hatalyon kiviil helyezte, és a szabalysértési eljarast megsziintette. A
tényallas szerint az eljaras ala vont személy a 2020. 08. 05. napon 08 ora
20 perc koriili idében a kerékparaton elektromos tizemmodban kozlekedett.
Haladasa soran egy keresztezddésbe haladt be, amely sordn nekititk6zott az
uttesten kozlekedé személygépkocsinak. Az {itkdzést kdvetden egyensu-
lyét elvesztette és elesett. Az esemény soran 8 napon beliil gyogyuld, kony-
nyl sériilést szenvedett.

Lathato, mekkora problémat jelent ma az emlitett eszk6z0k szabalyoza-
sanak hidnya. A ,,hidnyossag” a lakossag nagy szazalékat érinti a budapesti
¢€s nagyvarosi kozlekedoktol a kisvarosi vagy falukban €16 emberekig. Egy-
séges allaspont hianyaban a ,, nulla poena sine lege — nincs biintetés térvény
nelkiil” alapelv sem érvényesiilhet.

24 Dr. Blasko Béla, Dr. Hollan Miklés, Dr. Madai Sandor, Dr. Pallagi Anikd, Dr. Polt Pé-
ter: Biintetéjog Kiilonds Rész 1. Rejtjel Kiado. Budapest—Debrecen, 2021.
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Baleset

A kozlekedési baleset fogalmat az aldbbiakban irta le a jogalkot6 a 60/2010
(OT.34) ORFK utasitasban:

A legalabb egy mozgo kozuti-, vasuti-, vizi vagy légijarmii, tovabbd —
a kozuti kozlekedés korében — allatot hajto (vezetd) személy részvételével
vagy ilyen jarmii mozgasabol eredben bekovetkezett, altaldaban a kézleke-
dési szabalyok szandékos vagy gondatlan megszegésével gondatlansagbol,
illetéleg véletleniil eldidézett, olyan varatlan esemény, amellyel ok-okozati
osszefiiggésben egy vagy tobb személy meghalt, megsériilt, vagy dologi kar
keletkezett. "%

A 60/2010. ORFK utasitas kimondja, hogy kozlekedési baleset csak az
lehet, amelyben van mozgé jarmii.?® A korabban leirtak alapjan azonban
jogszabaly nélkiil a mikromobilitasi eszkdzok hasznaloi gyalogosnak mi-
nosiilnek, igy egy iitkdzés tekintetében kozlekedési balesetrdl nem lehet
sz6. Példanak emlitve ,, egy gyalogossal felmeriil iitkozés nem kozlekedési
balesetnek, hanem gondatlan testi sértés megfelelo alakzatanak mino-
siil. 7’

Vilagviszonylatban napirendi pontnak szamit a kozlekedési balesetek
megeldzése. Eurdpai uniods viszonylatban szdmos intézkedés tortént mar a
halalos kimenetelii balesetek elkeriilése érdekében. Az elsé atfogd kozle-
kedéspolitikai program 2001. szeptember 12-¢én jelent meg ,, Fehér Konyv.
Europai kozlekedéspolitika 2010-ig: itt az ido donteni” cimmel. A masodik
Fehér Konyv kiadasara 2011. marcius 28-an keriilt sor, amely a f6 kozle-
kedésbiztonsagi célokat az alabbiak szerint fogalmazta meg:

%5 60/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a kdzlekedési balesetek és a kozlekedés korében el-
kovetett biincselekmények esetén kdvetendd renddri eljaras szabalyairdl

%660/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a kozlekedési balesetek és a kozlekedés korében el-
kovetett biincselekmények esetén kovetendd rendori eljaras szabalyairol

2" Major Robert: A kozlekedési biintetéjogi kodifikdcié multja. Biintetéjogi Kodifikécid
2004/1. szam. 21. o.
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., A kozuti baleseti halalozast 2050-re szinte nullara kell csokkenteni. E
céllal ésszhangban az Europai Unio arra torekszik, hogy 2020-ra felére
csokkenjen a kozuti sériilések szama. Gondoskodni kell arrol, hogy az Eu-
ropai Unio a kozlekedésbiztonsagban és védelemben vilagelso legyen va-
lamennyi kézlekedési mod tekintetében. '

Az Eurdpai Uni6 tagjaként a Fehér Konyv hazankban is irdanymutatas-
nak szamit, és a kozlekedéspolitikai programban meghatirozottak szerint
Magyarorszagon is a lehetd legbiztonsagosabb kozlekedés a cél. Sajnos be-
lathatatlan tavolsdgban vagyunk a meghatarozottaktol, amit tovabb erdsit a
szabalyozatlan eszk6zok/jarmivek megjelenése.

A Kozponti Statisztikai Hivatal (tovabbiakban: KSH) adatai alapjan
Magyarorszagon orszagosan 2021-ben 14 233 személysériiléssel jaro koz-
uti kozlekedési baleset tortént. 2022. 1. negyedévében 2 793, ami megha-
ladja a 2021. 1. negyedévében (2 475) tortént sériilések szamat. Az emlitett
balesetek koziil 2020-ban 423 személy, mindemellett 2021-ben 467 {6
vesztette életét a kozuti kozlekedési baleset helyszinén.?® Az adatokat te-
kintve lathatd, hogy a cél jelenleg belathatatlan tdvolsdgban van, foként
ugy, hogy az értékelt két évben Magyarorszdgon Covid-19 jarvany miatt
tobb honapon keresztiil kijarasi korlatozas volt érvényben. A korlatozas ko-
vetkeztében érzékelhetden kevesebb személy €s jarmi vett részt a kozuti
kozlekedésben.

Az egyik f6 szempont a kozlekedésben a biztonsag, amelynek novelé-
sére a kozlekedésen részt vevo jarmiivek gyartasa és a ,.kdrnyezet kialaki-
tasa” soran kiilonb6z0 passziv biztonsagi rendszereket alakitanak ki, hasz-
nalnak.

28 COM/2011/0144 FEHER KONYV, Briisszel, 2011. Utiterv az egységes eurdpai kozle-
kedési térség megvalositisdhoz — Uton egy versenyképes és er6forras-hatékony kozleke-
dési rendszer felé

2 Forras: https://www.ksh.hu/stadat_files/ege/hu/ege0077.html

Letoltés ideje: 2022.07.20.
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A biztonsagi rendszerek kozott megkiilonboztetiink aktivakat és passzi-
vakat. A kiilonboz6 aktiv biztonsagi rendszerek célja a balesetek elkerii-
Iése.

A passziv biztonsagi rendszerek a baleset bekovetkezése soran az iitko-
z¢s kovetkezményeit, a halalos személyi sériilések elkeriilését szolgaljak.
Szadmos passziv biztonsagi rendszer létezik a kiilonb6zo jarmiiveknél, va-
lamint az athalézatban. Ilyen példaul a gytirédési zona / biztonsagi utas-
cella, amely fejlesztésében eléviilhetetlen érdeme volt Barényi Bélanak. A
teljesség igénye nélkiil példanak emlithetd a bukdsisak a motorkerékparral
kozlekeddknél, vagy az uttest mellett kihelyezett szalagkorlat is.

A bemutatott statisztikai adatok is jol mutatjak, hogy a haldlos kimenetel
a kozati kozlekedési baleset kovetkeztében a mai fejlett passziv és aktiv
biztonsagi rendszerek mellett is nagy szamban el6fordul. Kiemelendo,
hogy a kozati kozlekedésben ugynevezett gyengébb kozlekeddk is részt
vesznek, ilyenek a gyalogosok, a kerékparosok, a segédmotoros kerékpart
¢és motorkerékpart vezetd személyek. Gyengébb kozlekeddknek nevezziik
a felsoroltakat, hiszen egy gyalogos esetében nem beszéliink passziv biz-
tonsagi rendszerrdl, avagy eszkdzrdl. A kerékpar, segédmotoros kerékpar,
motorkerékpar vezetdjét is csak a bukdsisak vagy a kiilonleges ruhazat védi
a sériilésektdl. Ezen személyek korét egésziti ki a mikromobilitasi eszko-
zoket vagy az elektromos kerékpart/robogot hasznald személyek.

A robbanasszert elterjedés legfébb problémadja, hogy jogszabalyi hattér
hianyaban ugymond barki igénybe veheti az eszkozoket a megfeleld biz-
tonsagi felszerelések hasznalata nélkiil. Hiszen nagy éaltalanossagban kije-
lenthetd, hogy amig egy motorkerékpart vezetd személy bukodsisakot, pro-
tektoros ruhazatot visel, vagy akar a segédmotoros kerékpart vezetd buko-
sisakot hasznal, addig egy — segédmotoros kerékparhoz — hasonlo sebes-
séggel haladni képes elektromos rolleres vagy elektromos kerékparos az
emlitett felszerelés nélkiil kozlekedik. Ezéltal egy esetleges iitk6zés vagy
esés kovetkeztében sokkal sulyosabb sériilést szenvedhet.

A korabban emlitettek alapjan Magyarorszagon statisztikai adatok hia-
nyaban nem lehet kimutatni, hogy a kdzlekedési baleseteknél milyen szam-
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ban és milyen mértékben sériilnek az elektromos kerékpart hasznald sze-
mélyek. Kiilfoldon szamos tanulmany latott napvildgot ezen adatok kimu-
tatasara. Svajcban a ziirichi korhdz slirgdsségi és balesetellatdo osztalyan
eléforduld eseteket tanulméanyoztak.

Az alabbi tanulmany is azt vizsgalta, hogy a kerékparral, elektromos ke-
rékparral, valamint motorkerékparral kozlekedd és balesetet szenvedd sze-
mélyek milyen sériiléseket szenvedtek. Az adatokat 2009-t61 2018-ig ele-
mezték. Megemlitem, hogy Svéjcban 2008-ban az 0sszesen eladott kerék-
parok 3,9%-at tették ki az elektromos kerékparok, mig 2018-ban ez a szdm
mar 32,2% volt. J6I lathato, hogy ebben az orszagban is a kozlekedésben
emelked6 tendenciat mutat az e-bike-ok szama. Kimutattak, hogy 2009 és
2018 kozott 1 796 személyt kezeltek kozlekedési balesetet kovetden. Az 1
796 emberbdl 1 141 kerékparral, 588 f6 motorkerékparral, mig 67 £6 elekt-
romos kerékparral kozlekedett. Az atlagéletkor az e-bike esetében 56 év
volt, és a balesetet szenvedok 73%-a hasznalt bukosisakot. A baleset ko-
vetkeztében 65,7%-uk (44 {6) szenvedett fejsériilést, ami hasonl6 a kerék-
parosok eredményeihez (64,1%). Ugyanakkor a motorkerékparosok eseté-
ben 46,8%-r061 beszélhetiink, amely kdszonhet6 annak, hogy a motorkerék-
parosok 95%-a hasznalt bukosisakot. Az elektromos kerékparosoknal a fej-
sériilésen kiviil magas ardnyban szenvedtek arc-, valamint felsé végtagi sé-
riiléseket. A kiilonbozd sériiléseket a 6. képen szerepld tablazat mutatja
be.30 A statisztikai adatok kimutattak, hogy az elektromos kerékparral koz-
lekeddk hasonlo sériiléseket szenvednek el, mint a kerékpart hasznalok,
azonban a kimutatott atlagéletkor alapjan feltételezhetd, hogy az idésebb
személyeknek lassabb a reakcioidejiik, ezaltal az eszkoz kezelhetOsége is
rosszabb. Megjegyzendo a sebességbeli kiilonbség a kerékparosokhoz ké-
pest, valamint a képzettségbeli kiilonbség a motorkerékparosokhoz képest.
A tanulménybol az a fontos kovetkeztetés is levonhatd, hogy az elektromos
kerékparral kozlekeddknek is kiemelten fontos a bukdsisak, mint passziv
biztonsagi eszkdz hasznalata.

30 Journal of Clinical Medicine 2021/10. szam
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Bicycle n = 1141 E-Bike n = 67 Motorcycle n = 588
Head 731 (64.1%) 44 (65.7%) 275 (46.8%)
Face 479 (42.0%) 27 (40.3%) 112 (19.0%)
Thorax 427 (37.4%) 18 (26.9%) 300 (51.0%)
Abdomen 81 (7.1%) 3 (4.5%) 107 (18.2%)
Pelvis 84 (7.4%) 9 (13.4%) 99 (16.8%)
Spine total 167 (14.6%) 11 (16.4%) 142 (24.1%)
Upper extremities 472 (41.4%) 32 (47.8%) 251 (42.7%)
Lower extremities 279 (24.5%) 19 (28.4%) 326 (55.4%)

6. szamui kép
Sériilések®

Az elektromos kerékparos balesetek

Jelenleg Magyarorszagon statisztikai adatokkal nem mutathato ki az elekt-
romos kerékparral okozott kozuti kozlekedési balesetek szama, mindemel-
lett az sem, hogy mekkora szamban torténnek balesetek az ilyen eszkozt
hasznalo személyek sérelmére. Az elektromos kerékparral/robogokkal koz-
lekeddk érintettsége, az eszkdzok kivitelezésébdl és a hasznalojukbol kiin-
dulva azonos lehet a kerékparral és a segédmotoros kerékparral kozlekedo-
kéhez.

A gondolat tovabbi folytatasaként a KSH adatai alapjan 2022. 1. negyed-
évében a kozuti kozlekedési balesetek 6,8%-at kerékparosok, mig 1,8%-at
segédmotoros kerékparosok okoztak. A gyalogosok, mint balesetet okozok
5,4%-ban jelennek meg.®? Az emlitett szamok feltételezhetden tartalmaz-
zak az elektromos kerékparral kozlekeddk altal okozott baleseteket is, hi-
szen az emlitett jogszabalyi hattér hidnyaban egy kozuti kozlekedési bal-
esetnél szamos renddrkapitanysagon az elkovetés eszkdze alapjan az elko-
vetdt gyalogos személynek, mig mas helyeken kerékpéarosnak, vagy még
inkabb segédmotoros kerékpart vezetd személynek mindsitik. A pontos sta-
tisztikai adatok megallapitasat tovabb neheziti, hogy egy esetleges balese-
tet kovetden a renddrhatdsagot nem értesitik.

31 Forras: Journal of Clinical Medicine 2021/10. szdm
32 Forras: https://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/stattukor/bal/20221/index.html
Letoltés ideje: 2022.07.20.
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zponm

=) N 4.1.1.47. Személysériiléses kdziti kzlekedési balesetek az okozok szerint [eset]

Sremélyeralits | oBbe
Id6szak, év Gyalogosok Egyéb balesetek Osszesen
jarmavek motorkerékpsr | személygépkocs! Kerékpér s“!‘k'::g:‘;:’,"’s jérmavek £y &

2001 14279 495 10744 1987 834 2027 2031 168 18 505
2002 15532 595 11989 1941 776 1816 2001 326 19 686
2003 15985 608 12494 1868 789 1787 1885 299 19976
2004 16821 747 13197 1886 770 1980 1820 336 20957
2005 16 860 875 13192 1796 796 1920 1677 320 20777
2006 17075 875 13365 1712 901 1087 1587 328 20977
2007 16914 869 13142 1776 937 1845 1558 317 20635
2008 15751 833 12112 1752 843 1708 1390 325 19174
2009 14899 742 11203 1829 021 1541 1104 320 17 864
2010 13 466 571 10051 1832 790 1569 1003 270 16 308
201 13037 668 9527 1814 829 1517 9261 312 15827
2012 12430 681 8752 1970 808 1452 939 352 15174
2013 12894 658 9234 2004 764 1476 981 340 15 691
2014 13070 507 9672 1872 731 1566 941 270 15847
2015 13527 638 10203 1810 684 1616 90¢ 279 16 331
2016 13890 639 10 606 1778 655 1542 933 262 16 627
2017 13685 600 10626 1648 573 1560 961 283 16 489
2018 14193 668 10920 1742 631 1501 988 269 16 951
2019 14042 766 10 865 1607 604 1467 848 270 16 627
2020 11690 509 8837 1600 512 1224 601 263 13778
2021 12047 623 9484 1289 483 1362 557 267 14 233

Jelmagyarazat
kék szam El6zetes adat.

7. szamu kép

Személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek az okozok szerint®

Fontosabb kovetkeztetéseket — hazai adatok hianyaban — csak kiilfoldi
statisztikai adatok mutatnak. Kinaban, ahol a vilag legnagyobb e-bike piaca
talalhat6 (300 milli6 elektromos kerékpar), a halalesetek 75%-ban fejsérii-
1ések miatt kovetkeztek be. A rend6rségi adatok szerint 2019-ben az Gsszes
kozuati kozlekedési halalesetek 13,8%-at, mig a kozati kézlekedési szemée-
lyi sériilések 17,4%-4t elektromos kerékparral kdzlekedok okoztak. Az el-
rettentd adatok kovetkezményeként 2020 majusatol tobb tartomanyban ko-
telezové tették a bukosisak hasznalatat.3

Az elektromos kerékparok kialakitasuk, hasznéalatuk alapjan nagy ha-
sonlosagot mutatnak a kerékparokkal, valamint a motorkerékparokkal.
Szamos kiilfoldi statisztikai Osszefoglaloban, illetve tanulméanyban az
elektromos kerékparok baleseteit a kerékparos balesetekkel egyiitt anali-
zaljak.

3 Forras: https://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/stattukor/bal/20221/index.html

Letoltés ideje: 2022.07.20.

34WHO 2022

Forras: https://www.who.int/china/activities/protecting-chinese-e-bike-users-from-road-
injuries-and-deaths

Letoltés ideje: 2022.07.20.
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Az alébbi tanulmanyban 17 orszag allampolgarai altal kitoltott kérddiv
keriilt feldolgozasra. A kérddivet kitoltok a kozlekedésre elektromos ke-
rékpart, ,,varosi”, illetve orszaguti kerékpart hasznalnak. A valaszadok
60%-a ,,mindig” vagy ,,majdnem mindig” visel bukdsisakot, mindemellett
kozel 30%-uk ,,soha” vagy ,,majdnem soha”. A vélaszadok hozzavetdlege-
sen 25%-a szamolt be arrdl, hogy legalabb egy balesetet szenvedett mar. A
baleset okai kdzott kimagaslo, 50%-os aranyt tesznek ki az egyszemélyes,
eséssel jaro balesetek. Tovabbi baleseti tipusok a 8. képen lathatoak. Az
egyszemélyes balesettel érintettek kevesebb, mint 10 %-a, mig a gépkocsi-
val torténé {itkdzést kb. 32 % jelentette a hatdsagoknak,® ennek kovetkez-
tében még nehezebb pontos képet kapni az aktualis baleseti adatokrol.

A tanulmanybdl kovetkeztetésként levonhatd, hogy az elektromos ke-
rékparral kozlekedok szamara, hasonléan a segédmotoros kerékparosok-
hoz, indokolt lenne a bukoésisak hasznalata.

Bicycle-
Bicycle-pedestrian crash motor
9% vehicle crash
13%
Bicycle into
fixed object
7%

Bicycle-
bicycle crash
21%

Single
bicycle accident
50%

Distribution of bicycle crashes by type.

8. szamu kép
A Kkerékparos balesetek tipusai®®

%5 Bogerd CP, Annaheim S, Halldin P, Houtenbos M, Otte D, Shinar D, Walker | & Willin-
ger R.: Helmet Optimization in Europe: The final report of COST Action TU1101 / HOPE.
Brussels, 2015.

3% Bogerd CP, Annaheim S, Halldin P, Houtenbos M, Otte D, Shinar D, Walker | & Willin-
gerR:i. m.
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A Heves Varmegyei Renddr-fokapitanysag Hevesi Rendorkapitanysa-
gon aranyat tekintve nem mondhat6 kimagaslonak az elektromos kerékpar
részvételével torténd balesetek szama, az nagyjabol megegyezik a kerék-
péros balesetek ardnyaval. Altalanosan elmondhato, hogy az igy kozleke-
dok sértettként jelennek meg a biinteteljarasban, elsdsorban az elsébbségi
vagy el6zési szabalyok megszegése okozta baleseteknél. Ittassag tekintet-
¢ben éves szinten hozzavetdlegesen 10 f6 ellen inditanak biintetdeljarast.
Szabalysértési eljarasban mar okozoként — mint szabalysértési eljaras ala
vont személy — is megjelennek, tobbnyire els6bbségi szabalyok megsze-
gése kapcsan, valamint a jardan gyalogossal torténd titkozést kovetden. Az
utobbi 5 év adatait tekintve egyszemélyes, eséssel jaro baleset 7 esetben
fordult eld, amely soran az elektromos kerékparral kozlekedd személy 8
napon til gyogyulo, sulyos sériilést szenvedett. Kdvetkeztetésként levon-
hatd, hogy az elektromos kerékparral kozleked6 személyek kirivéan magas
szamban nem okoznak kozlekedési balesetet, azonban pontos szabalyozas
megléte esetén ez a szam az egyre nagyobb szdmban megjelend e-kerékpa-
rosok utan sem emelkedne. Az emlitett adatokhoz hozzéateszem, hogy He-
ves varos jelenlegi lakossaga kb. 10 000 {6, valamint az illetékességi terii-
letén (16 telepiilés) él6k szdma dsszesen nem éri el a 10 000 fot.

Altalinos forgalmi viselkedés és baleseti ok kutatas

Az elektromos kerékparokkal kozleked6k magas szdma a tapasztalatokat
¢s kerékparos statisztikakat alapul véve a nyari, illetve a tavaszi-0szi hona-
pokra jellemzd. Az elektromos kerékparok esetében is figyelembe kell
venni, hogy a téli idészak elteltével tavasszal tobb honap kihagyas utan ve-
szik igénybe az emberek az eszkozeiket. llyenkor szamos esetben elmarad
a muszaki allapot ellenérzése. Az ellenérzés elmaradasa sokkal nagyobb
problémat okoz ezeknél az eszk6zoknél, mint egy kerékparnal. Meg kell
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jegyezni, hogy egy fékberendezésnek a kerékpar esetében kisebb sebesség-
r6l valo lassitast/megallast kell végrehajtania. Egy elektromos kerékpar
esetében viszont az elektromos meghajtasti motor, az akkumulétor és a vi-
lagitod berendezések is bonyolultabb szerkezetnek tekinthetok, mint akar a
kerékparokra kotelezo tartozékként eldirt elemes vilagitd berendezés.

A mai kozlekedési kultiira nem alkalmazkodott megfelelden az elektro-
mos kerékparokhoz. Ezt az allitast alatdmasztja, hogy a régebb o6ta jelen
1évé motorkerékparok és kerékparok esetében is tobb olyan baleset van,
amely a ,,gyengébb” kozlekedok nem észlelése vagy sebességiik nem meg-
felel6 megitélése miatt torténik.

A fovarosi kozlekedést figyelembe véve, akar az elektromos rollert, akar
az elektromos kerékpart hasznald személy nincs teljesen tisztdban azzal,
hogy hol kdzlekedjen az eszkozével, ezéltal a jarmiivezetdk olyan helyeken
is ,,taldlkozhatnak™ vele, ahol meggy6zddésiik szerint nem kozlekedhetne.
Sokszor megfigyelhetd, hogy az eszkdzokkel a gyalogosok szamara fenn-
tartott jardaszakaszon kozlekednek. Ezek tovabb rontjak a mikromobilitasi
eszkozokkel és mas jarmiivekkel kézlekeddk vagy a gyalogosok biztonsa-
gat.

A baleseti ok kutatdsa soran tobb személyi sériiléssel jaro kozlekedési
balesetnél is megfigyelhetd, hogy az elektromos kerékparral kozlekedd
személy akér okozoként, akar részesként van jelen a balesetben, az eszkoz
sebessége megtévesztd. Egy elsébbségadasi szitudciot nézve: a jarmiive-
zetd — aki elsObbségadasra kotelezett — egy kerékparost €szlel a ,,védett”
uton, ezért — elsobbségadasi kotelezettségének eleget nem téve — a keresz-
tezddésbe behalad, hiszen rosszul méri fel az elektromos kerékpar sebessé-
gét. Szamos ilyen baleset figyelhetd meg az elektromos kerékparok robba-
nasszeru elterjedésével.

Egy kerékpér esetében az atlagsebesség 12-32 km/h kozott van®’, mig
az elektromos kerékparok gyartasandl a maximalis tervezési sebesség 45
km/h — ez tobb gyartonal is megfigyelhetd. Megjegyzem, hogy az emlitett

3" Forras: http://mek.niif.hu/00000/00056/html/081.htm
Letoltés ideje: 2022.07.22.
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maximalis tervezési sebességet a gyartok mostanra 25 km/ sebességre
csokkentették.

Az illetékességi teriiletemen ugyanakkor jelentds azon szabalysértési
feljelentések szdma, ahol az elektromos kerékparon — az emlitett szabaly-
sértéseken tal — egy, illetve tobb személyt szallitanak, amivel balesetve-
sz€lyt idéznek eld. A személyszallitasi szabalyok megszegése mindemel-
lett a kerékparos kozlekedoknél is megfigyelhetd. A baleseti okok kutatasa
soran megallapithaté még, hogy az elektromos kerékparokat foképp az ido-
sebb korosztaly tagjai (az 50-70 év kozottiek) veszik igénybe.

A szabalyozas lehetéségei

,, Villanyrollerek és onegyensulyozo elektromos jardssegitok ozonlik el a
varosokat. Tomegével vasaroljak, adjik bérbe és haszndljik az ilyeneket,
sokan fanyalognak és utilkoznak, a hatésagok meg hatni probalnak. "8

A mikrojarmiivek rendkiviil gyors innovacios iitemével azonban nehe-
zen tartanak lépést a szabalyozo hatosagok. Az eszkozok elterjedése meg-
allithatatlan folyamat, ennek okan elkeriilhetetlen jelen eszk6zok szabalyo-
zasa. A kerékparozashoz hasonl6 élmény, a gyorsasag, a mobilitds mellett
kényelmes, fizikailag nem megterheld, amely tulajdonsdgok egyre tobb
embert 6sztondznek az ilyen eszkdz megvasarlasara. A kornyezetvédelem
¢s a rugalmas kozlekedés, mint pozitiv jellemzék mellett nem szabad elfe-
lejteni azt a nyomos okot, hogy jelenleg Magyarorszagon az lizemanyagok
4ra igen magas.®

Véleményem szerint a jogszabaly altali megtiltds nem jo irdny, hiszen
nincs emberi erdforras az ellendrzésre, a hasznalok szemszogébdl tekintve
pedig a tiltd szabalyozas fesziiltséget generalthat. Es nem szabad elfelej-

3 Karlovitz Kristof: Villanylab. AutoMotor 2020.

Forras: https://www.automotor.hu/aktualis/villanylab-alternativ-varosi-kozlekedes/
Letoltés ideje: 2022.07.14.

% Forras: https://holtankoljak.hu/uzemanyagar_valtozas 2022 _07_15_tol#tartalom
Letoltés ideje: 2022.07.15.
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teni, hogy a mikromobilitas pozitiv hatasokkal is jar. Az elektromos kerék-
par fogalmat nem elegendd egy 0j jogszabaly alapjan lekorlatozni a ,,pedal”
meglétére, vagy arra, hogy az elektromos kerékpar nem rendelkezhet gaz-
karral. A talszabalyozas nem vezet eredményre, mivel betarthatatlan. A
kezdeményezés, hogy sebességhatarhoz kotnék a vezetdi engedéllyel tor-
ténd kozlekedést, vagy akar a teljesitményhez, allaspontom szerint ugyan-
csak ellendrizhetetlen. Nincs kapacitds minden utszakaszon sebességet el-
lendrizni, vagy a kdzlekeddt megéllapitani, hogy megnézziik, hogy az adott
elektromos meghajtasu motor mekkora wattszamu.

A felsoroltak ellenére a KRESZ modositasa elkeriilhetetlen, hiszen meg-
engedhetetlen Magyarorszag kozutjain olyan eszkozzel kozlekedni, ame-
lyet hazai jogszabaly nem ismer, tételesen nem emlit, vagy nem szabalyoz.
Egységes allaspont hidnyaban felhdborodast kelt, hogy az orszag egyik
pontjan szabad, mig a masik részén tilos ezekkel az eszkozokkel kozle-
kedni. A renddrség népszertiségének sem hasznal, hogy az egyenruhas koz-
lekedhet egy bizonyos eszkozzel, ezzel szemben egy allampolgart elma-
rasztaltak annak jogszeriitlen hasznalata miatt — még ha a rend6ri hasznalat
soran a vezetdi engedély, a bukodsisak és a biztositasi fedezet megléte is
fennall.

204



Rendérségi Tanulmanyok, 2023/1-2.

9. szamu kép
Rendérok ,,két keréken”*°

Az Egyesiilt Allamokban az ,,e-bikes” (elektromos kerékparok) és az ,,e-
scooters” (e-rollerek) hasznalatat tilnyomorészt allami szinten szabalyoz-
tak. Az allamonkénti jogszabdly elfogadasa folyamatban van, amely meg-
kiilonbozteti a mikromobilitasi eszkdzoket a segédmotoros kerékpartol és
egyéb gépjarmiivektdl, ezaltal lehet6séget adva arra, hogy az elektromos
kerékpar, illetve roller vezet6i engedély nélkiil hasznalhato legyen, és
azokkal a kerékparutat igénybe véve kozlekedjenek. Az egyes allamok kii-
16nb6z06 szabalyozast alkalmaznak. Az elektromos roller hasznalatahoz 8,
12, 16 vagy 18 éves korhatart irnak eld, mig mas allamok csak a bukosisak
hasznalatat kovetelik meg. Az e-rollerekre vonatkoz6 sebességhatarok 20
km/h és 32 km/h kdzott mozognak.*!

Az elektromos kerékparok 3 ,,osztalyat” alakitottak ki. Az osztalyok ko-
z0tt azonos, hogy az elektromos motor csak ,,peddlozas”, tehat emberi erd

0 Forras: https://iwww.police.hu/hu/hirek-es-informaciok/legfrissebb-hireink/kozrendve-
delem/ket-kereken-is-a-biztonsagert

Letoltés ideje: 2022.07.15.

“ Forras: International Transport Forum 2020, Safe micromobility
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kifejtését kovetden segit hasznalojanak. A 3. osztalyndl a motor rasegitése
nem 20 mph (32 km/h) sebességig, hanem 28 mph (45 km/h) sebességig
miikddik.*?

A Kinai Népkoztarsasagban az elektromos kerékparokat a kerékparok
kozé soroljak. A legutobbi szabalyozas értelmében minden kerékparnak
rendelkeznie kell miikodo pedalokkal, a megengedett legnagyobb sebesség
pedig 25 km/h. Az e-kerékpar tomege 55 kg-ig (akkumulatorral egyiitt), a
motorteljesitménye 400 W-ig, tovabba akkumulatorfesziiltsége 48 V-ig
(Large, 2019) terjedhet. Szingapurban egy 10j jarmikategoriat alakitottak
ki, a ,,personal mobility device”-t (,,személyes mobilitasi eszk6z”, a tovab-
biakban PMD). Kimondottan az e-rollerck esnek ebbe a kategoriaba. Meg-
kiilonboztetik a PMD-t a gépkocsiktol, a kerékparoktol és az e-bike-oktol
is (SLA, 2019).

A Society of Automotive Engineers (tovabbiakban SAE International)
egy egyesllt allamokbeli szakmai szdvetség, amely kiilonbozo iparagak-
nak fejleszt szabvanyokat. A mikromobilitds vonatkozéasédban a J3194™
szamu szabvanyaban négy {6 kritérium alapjan sorolta mikromobilitasi ka-
tegoridba a jarmiiveket. Ezek alapjan a jarmii stilya 227 kg-ig (500 1b), szé-
lessége 1,5 m-ig (5 ft), maximalis sebessége 48 km/h-ig (30 mph) terjedhet,
aramforrasa villanymotor vagy belsd égésii motor lehet. A szabvany hatféle
motoros mikrojarmivet kiilonbdztet meg (10. kép): motoros kerékpar, mo-
toros allorobogd, motoros iilérobogd, motoros dnkiegyensilyozo deszka,
motoros nem Onkiegyensulyozo deszka, motoros korcsolya.

2 Forras: International Transport Forum 2020, Safe micromobility
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10. szamu kép
Mikromobilitasi eszkozok tipus szerint*

A kornyez0 €s/vagy eurdpai unios orszagok szabalyozésa kiindul6 pont-
nak megfeleld. Az Eurdpai Uni6 168/2013/EU rendelete a tagallamok sza-
jarmuvekkel kapcsolatosan. Az egyes eszk6zok besorolhatdak az Lle jar-
miikategdriaba, amelyek hengertirtartalma maximum 50 ccm, legnagyobb
tervezési sebességiik 45 km/h, legnagyobb teljesitményiik 4 kW.

Az Lle kategoriat tovabb bontjak L1e-A (motoros kerékparok) és Lle-
B (kétkerekli segédmotoros kerékparok) alkategoriara. A rendelet I. szamu
mellékletében a kategoridk kozos osztalyozasi feltételeit hataroztdk meg.

Az Lle-A: elsddleges rendeltetésiik szerint a pedalozast eldsegitd se-
gédmeghajtassal felszerelt, pedalhajtastinak tervezett kerékparok, ame-
lyeknél a segédmeghajtas teljesitménye < 25 km/h jarmiisebességnél meg-
szlinik. A legnagyobb folyamatos névleges vagy hasznos teljesitmény < 1
000 W.

Az L1le-B: barmilyen kétkerekli jarmii, melynek sebessége meghaladja
a 25 km/h-t, de nem éri el a 45 km/h-t, és a netto teljesitménye legfeljebb
4000 W.4

43 Society of Automotive Engineers International J3194™ szamu szabvany, 2019
“ International Transport Forum 2020, Safe micromobility
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., Az Eurdpai Unio orszagaira torténo rovid kitekintés alapjan megalla-
pithato, hogy mar életbe lépett az e ,, jarmiivekre” vonatkozo térvényi Sza-
balyozas.”®

., Németorszagban 2019 juniusatol motoros jarmiinek mindsitették az e
,jarmiiveket”, igy jardan nem lehet veliik kozlekedni, kizarolag kerékpar-
uton (...), sebességiik nem lépheti tul a 20 km/orat, 14 évnél idosebb sze-
mély vezetheti, ugyanakkor jogositvanyt, bukosisakot itt sem irnak elé a
szabalyok.”

. (...) A francia szabdlyozas szerint az elektromos jarmiivek szamara 25
km/oras sebességet engedélyez, vezetni kizarolag 12 éves kortol lehet (...),
a telefonalas és a zenehallgatas is tilos a veliik valo kozlekedés soran.”

,, Ausztriaban a kerékparos kézlekedésre vonatkozo szabdlyok érvénye-
sek, azaz kizarolag kerékparuton, kerékparsavban, vagy az uttesten lehet
ezen eszkozokkel kozlekedni, maximalis megengedett sebességiik 25 km/h
lehet.”

,,Romaniaban is hasonlo szabdlyozas érvényesiil (...), csak 14 éves kor-
10l vezethetok, illetve 16 éves kor alatt csak védbsisakban.”

Az Egyesiilt Kiralysagban elég sajatos ezen elektromos kozlekedési
eszkozokre vonatkozo szabalyozas (...), hiszen kozteriileten sehol sem hasz-
nalhatoak.”

Az elemzett EU rendelet alapjan tehat az alapvetd jogi szabalyozas ren-
delkezésre all, €s a kornyezd orszagokban mar sor kertilt az elektromos jar-
miivek miikodd jogszabaly éltali szabalyozasara, melyre Magyarorszagon
még varnunk kell. Az 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet, ismert
nevén a KRESZ, mint korabban is emlitettem, szamos valtoztatason esett
mar at. Tobb alkalommal épp az Eurdpai Unid joganak valdo megfelelés
céljabol. A mikromobilitasi eszkozOok robbandasszerti elterjedése és a kdzhti

> Miskolci Jarasbirosag 33.B.892/2021/7. szam
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kozlekedésben kialakult allapotok ellenére évek ota nem épiilt be az Eurd-
pai Unié 168/2013/EU rendelete, amelyben pontos meghatarozast/fogal-
makat talalhatunk.

A példanak emlitett eurdpai unids orszagok szabalyozasa hazankban is
megfeleld lenne. Az elektromos kerékparok, elektromos robogok vonatko-
zaséban az 0j szabdlyozas az alabbiak szerint alakulhatna. Véleményem
szerint tovabbra is kerékparnak mindsiilne az olyan eszkdz, amelynél az
emberi erd kifejtése nélkiilozhetetlen, és a kerékpart legfeljebb 300 W tel-
jesitményli motor segiti (max. 25 km/h sebességig), ami csak a hajtoberen-
dezés hasznalata kozben 1ép mikddésbe. Az eurdpai unidos szabaly
(168/2013/EU rendelet) értelmében az ilyen tipus L1e-A alkategoridba tar-
tozna, €s ra nézve tovabbra is a kerékparra vonatkozé rendelkezések lenn-
ének az irdnyadoak. Megjegyzem, hogy ebbe az alkategéridba azok a tipu-
sok nem tartoznanak bele, amelyek fel vannak szerelve pedallal, és azok
hasznalata nélkiil az elektromos motor képes miikddésbe 1épni, az e-kerék-
par sebességét névelni vagy megtartani.

Allaspontom szerint az ellendrzést nagymértékben elésegitené annak
megallapitasa, hogy a kerékpar rendelkezik-e hajtoberendezéssel, €s az
elektromos motor rasegit, mint annak megallapitasa, hogy az intézkedés
megkezdése eldtt a vezetd éppen pedalozott-e, vagy sem.

Az olyan kialakitasu eszk6zok, amelyek emberi erd kifejtésére alkalmas
hajtoberendezéssel nincsenek felszerelve, és/vagy gazkarral rendelkeznek,
tehat azokat kimondottan csak az elektromos motor hozza mozgasba, az
eurdpai unids szabaly (168/2013/EU rendelet) értelmében az L1e-B alka-
tegoriaba tartoznak (max. 45 km/h és legfeljebb 4000 W). Az alkategoriaba
sorolas kovetkeztében ez a tipus a Bécsi Kozuti Kozlekedési Egyezmény-
ben leirt fogalommeghatarozas ellentmondédsanak elkeriilése érdekében
mar nem kerékparnak mindsiilne. Véleményem szerint ebbe az alkategori-
aban eldirasként szerepelne a bukdsisak kotelezd hasznalata, valamint a ko-
telezd biztositasi fedezet megléte (melynek igazolasa kiilfoldi orszagokhoz
hasonléan matrica form4jaban torténhetne).

Az emlitett paraméterek hazai szabalyozasunk szerint mar jelenleg is
segédmotoros kerékparnak szdmitanak, ennek kovetkeztében legalabb
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,,AM” kategorids vezetdi engedély megléte a feltétele a kozlekedésben valo
részvételnek. A szabalyozassal a 326/2011. (XII. 28.) Korm.rendelet 2.
mellékletében talalhat6 és jelenleg hasznalt , kiskapu” megsziinne, hiszen
a fogalom szerint: ,, AM kategoria segédmotoros kerékpdrok (robogok)
(...), amelyek legnagyobb tervezési sebessége 45 km/h (kivéve azokat, ame-
lyek legnagyobb tervezési sebessége 25 km/h-nél kisebb vagy azzal meg-
egyezik)”.*® Véleményem szerint attol, hogy egy robogo kialakitasu, hajto-
berendezés nélkiili eszk6z 25 km/h legnagyobb tervezési sebességre képes,
még nem jelenti azt, hogy az kerékpar.

Osszegezve a leirtakat, a f cél a balesetek és sériilések megelézése és
elkeriilése. ,, 4 kozlekedésbiztonsagban ennél a problémakornél sokkal na-
gvobb nyereséggel kecsegteto lehetoségek is vannak, és itt a nyereség alatt
a sulyos balesetek megelozését kell érteni, amelyek szamszeriisitheto nem-
zetgazdasagi értékekkel birnak.”*" Ennek érdekében egy kerékparral koz-
lekedd személynek is sziikséges a KRESZ alapvetd ismerete, amelyre mar
gyerekkorban ¢és altalanos iskolaban az oktatds soran nagy hangsulyt fek-
tetnek. A szabalyozés fontossagat és jelentdségét nem az allampolgarok,
pontosabban nem a mikromobilitasi eszkdzokkel kozlekeddk életének
megnehezitésében latom. Az ok, amiért elkeriilhetetlen egy Gjszerli €s szé-
leskorii szabalyozas 1étrehozasa, a biztonsagos kozlekedésre valo torekvés,
ezaltal az egységes joggyakorlat és jogalkalmazas 1étrehozésa.

46 2. melléklet a 326/2011. (XII. 28.) Korm. rendelethez, nemzetkézi kategoridk (a
2006/126/EK iranyelvnek megfeleléen 2013. januar 19-t6l)

4"Holl6 P. Hermann 1.: A kozuti kozlekedési balesetek altal okozott tarsadalmi-gazdasagi
veszteségek aktualizalasa. Kozlekedéstudomanyi Szemle 2013/3. szam. 26. o.
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MELLEKLETEK
1.  szamu melléklet
A Békés Varmegyei Rendor-fokapitanysag altal készitett és a po-
lice.hu weboldalon kézzétett ,,allasfoglalas” 48

Elektromos kerékpar, vagy
mégsem?

Az elektromos meghajtassal rendelkez6 kerékparok egyre nagyobb szamban
Jelennek meg a kozlekedésben. Ez a fajta kozlekedési mod jellemzden az idésebb
korosztaly korében népszerii. Néhany szabalyt azonban nem art tisztazni a
Jjarmiivekkel kapcsolatban

e A hagyomanyos kerékparok mellett az_eldirdsoknak jelenl
elektromos kerékpirfajta felel m melynél csak akkor miikédik az
elektromos riasegités, amikor pedilozik a vezeté. A kerékpar nem
rendelkezhet gazkarral, mint a motor, hanem egy szenzor _figyeli” a
fordulatot vagy a nyomatékot, és ennek megfeleléen segiti a haladast. A
rasegités max. 25 km/h sebességgel mikodhet, és pedalo: befejezése
utan azonnal meg kell szinnie. Fontos tudni, hogy kerékparként olyan,
legalabb kétkerek jarmia hasznalhato, amelyet emberi erével hajtanak, és
ezt legfeljebb 300W teljesitmény(i motor segiti

e Ennek megfeleléen: azon elektromos vagy robbanomotoros kerékpar,
amely motorjanak a teljesitménye nagyobb, mint 300W, illetdleg amely
eszkozt emberi erdvel torténd hajtas nélkil, kizarolag csak motor hajtja, az
a jarmi mar segédmotoros kerékpamak mindsil
Illetoleg, ha a kerékparra szerelt motor teljesitménye ugyan 300 W alatt
van, de a jarmii anélkiil, hogy a vezeté hajtana, képes onilléan
elindulni, felgyorsulni, tartani a sebességét, mir nem kerékpdrnak
mindsiil. Annak vezetéséhez mir vezetdi délv, bukdésisak &s

feleldss iz ziiksé i & 2

Kérjiik az idések illetve a 1ad at, hogy vasirlis elétt komolyan
mérlegeljenek, és kérjék ki az eladé segitségét, milyen kerékpdrral szabdlyos
a koza kizlekedni annak a lynek, aki azzal biztonsigosan szeretne

biciklizni. A KRESZ szabidlyai szerint a jarmiivezet$ feleléssége, ha nem a
jogszabalyi eldirdasoknak megfeleld jarmiivel vesz részt a kozati
forgalomban!

andteng,
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forris: hitp://www.polic

“  Forras:  https://www.police.hu/hu/hirek-es-informaciok/baleset-megelozes/aktua-
lis/elektromos-kerekpar-vagy-megsem
Letoltés ideje: 2022.03.05.
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